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*Eesnimi

Viktoria

*Perekonnanimi

Sitnik

*E-posti aadress (ei avalikustata)

viktoria.sitnik@kliimaministeerium.ee
*Paritoluriik
Méarkige enda vbi oma organisatsiooni péritoluriik.

Loetelu ei kajasta Euroopa institutsioonide ametlikku seisukohta nimetatud liksuste bigusliku seisundi voi poliitika

suhtes. Sellesse on koondatud sageli lahknevad loetelud ja tavad.
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Pakistan
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Peruu
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Sudria
Svalbard ja Jan
Mayen
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Taiwan
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Togo
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TSaad
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Djibouti Kookossaared Péhja- Uhendriikide
Makedoonia hajasaared

Dominica Korgbzstan P&hja-Mariaanid Ukraina

Dominikaani Kosovo Poola Ungari

Vabariik

Ecuador Kreeka Portugal Uruguay

Eesti Klpros Prantsuse USA
Antarktilised ja Neitsisaared
Léunaalad

Egiptus Kuuba Prantsuse Usbekistan
Guajaana

Ekvatoriaal- Kuveit Prantsuse Uus-Kaledoonia

Guinea Pollneesia

El Salvador Laane-Sahara Prantsusmaa Uus-Meremaa

Eritrea Laos Puerto Rico Valgevene

Eswatini Lati Réunion Vanuatu

Etioopia Leedu Roheneemesaare. Vatikani Linnriik

Faari saared Lesotho Rootsi Venemaa

Falklandi saared Libeeria Rumeenia Venezuela

Fidzi Liechtenstein Rwanda Vietnam

Filipiinid Liibanon Saalomoni Saarec- Wallis ja Futuna
Gabon LiibGa Saint-Barthélemy - Zimbabwe
Gambia Louna-Aafrika Saint Helena,

Ascension ja

Tristan da Cunha

Komisjon avaldab koik selle avaliku konsultatsiooni raames laekunud vastused. Saate valida, kas néustute
oma andmete avaldamisega voi eelistate jddda vastuse avaldamisel anoniimseks. Labipaistvuse huvides
avaldatakse alati vastaja lilk (néiteks ,ettevotjate iihendus”, ,tarbijaorganisatsioon”, ,,ELi kodanik
“), paritolurlik, organisatsiooni nimi Ja suurus ning sellele labipaistvusregistris maaratud
tunnusnumber. Teie e-posti aadressi ei avaldata. Valige enda jaoks kdige sobivamad privaatsussatted.
Vaikimisi kasutatav privaatsussatete valik oleneb vastaja liigist.

Olen nbus isikuandmete kaitse valdkonnas kohaldatavate sdtetega.



https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/specific-privacy-statement

B-osa. Arvamused eesmarkide kohta

Algatuse Uldeesmark on kujundada vastupidavam, konkurentsivoimelisem ja kestlikum
lennuteenuste sektor, siilitades seejuures lennuohutuse kérgeima taseme ja jatkates ithendatuse
tagamist, ning kaitsta tarbijate huve ja siilitada kvaliteetsed t66kohad.

Palun markige, kuivérd ndustute uldeesmargiga.

Ei nbustu Uldse Ei nbustu Arvamus puudub / ei tea Noustun Noustun taielikult

* Uldeesmark

Algatuse erieesmargid seatakse selleks, et Uksikasjalikumalt kasitleda C-osas kirjeldatud probleeme, ning
need suunavad poliitikameetmete valikut. Kindlaks on maaratud viis véimalikku erieesmarki.

Palun méarkige, kuivord ndustute erieesmarkidega.

Ei . Arvamus .
. Ei , 3 Néustun
ndustu _ puudub / ei Noustun o
. néustu taielikult
uldse tea

* Parandada lennuteenuste turu
regulatiivset vastupanuvéimet ja head
toimimist

* Toetada ELi lennuettevétjate Ulemaailmset

konkurentsivdimet

* Edendada keskkonnasaastlikku ja
sotsiaalselt vastutustundlikku Ghendatust

* Toetada tarbijaid teadlikumate valikute
tegemisel

* Lihtsustada eeskirju ja vahendada
halduskoormust

Kas eespool kirjeldatud probleemide lahendamiseks tuleks kaaluda muid

erieesmarke?
kuni 3000 tdhemaérki



C-osa. Arvamused probleemide ja vdimalike poliitikameetmete kohta

Algatuse eesmérk on kasitleda 10 eri liiki probleeme, mida kirjeldatakse allpool. Komisjon soovib hinnata
kindlakstehtud probleemide lahendamiseks vdetavate mitmesuguste meetmete asjakohasust.

1. probleem. ELI lennuteenuste turg el ole héirete ja kriiside suhtes
piisavalt vastupidav

Lennuteenuste maaruses on satestatud kapitali miinimumtase, mis lennuettevétjatel peab olema eelkdige selle
tagamiseks, et rahalised raskused ei kujutaks endast riski ohutusele. M&aruse kohaselt voivad liikmesriigid
selleks, et vbimaldada paindlikkust restruktureerimiseks voi likvideerimiseks, lubada rahalistes raskustes
olevatel lennuettevdtjatel jdtkata tegevust ajutise lennutegevusloa alusel seni, kuni puudub risk ohutusele, kuid
maarus ei paku selleks alati piisavat raamistikku.

Ka COVID-19 pandeemia néitas, kui oluline on kapitali miinimumtaseme olemasolu, et véltida taolistes
kriisiolukordades lthiajalisi likviidsus- vdi maksevdimeprobleeme. Ajutised meetmed, millega anti
ametiasutustele rahalistes raskustes olevate lennuettevdtjate Ule jarelevalve teostamisel suurem paindlikkus,
vBimaldasid rahalistes raskustes olevate lennuettevétjate edukat refinantseerimist voi restruktureerimist, mis
vastasel juhul ei oleks olnud voimalik. Sellised siindmused nagu COVID-19 pandeemia, mille tagajarjel
néudlus reisijate hulgas jarsult vaheneb, mdjutavad enamasti paljusid lennuettevétjaid korraga. Méned
sidusrihmad on tdstatanud kisimuse, kas teatavatel lennuettevétjatel oli kriisi puhkedes piisavalt kapitali,
vottes arvesse, et nad kasutasid hiljem riiklikku paasteabi. Kui lUhiajalised likviidsus- voi
maksevoimeprobleemid tekivad paljudel lennuettevbtjatel samaaegselt, voib suureneda lennutihendusi
maojutavate ulatuslike tagajargede risk, sealhulgas ka pérast kriisi leevenemist. COVID-19 pandeemia ajal ei
suutnud paljud lennuettevdtjad taita ka oma kohustust hilvitada lendude massilise tiihistamise korral reisijatele
vOi asjakohasel juhul pakettreiside korraldajatele ja muudele vahendajatele viimaste poolt ettemakstud piletid
seaduses satestatud tadhtaja jooksul. Lisaks puudub praegu reisijate kohustuslik kaitse lennuettevétja
maksejouetuse eest. COVID-19 pandeemia osutas ka muudele digusraamistiku puudustele. Pandeemia toi
esile, et ametiasutustele ei ole tagatud paindlikkus hdirete ja kriisiolukordadega tegelemiseks, sealhulgas



paindlikkus, mis vdimaldaks likmesriikidel kehtestada avaliku teenindamise kohustusi ja liiklusdiguste

erakorralisi piiranguid. Kahes alljargnevas punktis kasitletakse Uksikasjalikumalt neid kahte kiisimust, st

avaliku teenindamise kohustusi ja liiklusdiguste erakorralisi piiranguid.

Mbned liikkmesriigid pidid pandeemia ajal kiiresti kohandama vo6i kehtestama avaliku teenindamise
kohustusi, et tagada elementaarne Uhendatus ja oluliste kaupade, sealhulgas toidu ja ravimite
varustuskindlus. Avaliku teenindamise kohustusi kasitlevad eeskirjad vdimaldavad kehtestada
erakorralise avaliku teenindamise kohustuse tksnes juhul, kui juba on olemas ainudiguslikult tdidetav
avaliku teenindamise kohustus (nn piiratud avaliku teenindamise kohustus). Seega oli vahe Ghelt poolt
piiratud avaliku teenindamise kohustusega hélmatud liinide ning teiselt poolt nende liinide vahel, mille
puhul kehtis avaliku teenindamise kohustus ilma ainudigusteta (nn avatud avaliku teenindamise
kohustus) voi mille suhtes ei kehtinud htegi avaliku teenindamise kohustust. Seetdttu oli
ametiasutustel keeruline operatiivselt kehtestada lennuliikluse ootamatu katkemise korral elementaarse
Uhendatuse ja varustuskindluse tagamiseks erakorralisi avaliku teenindamise kohustusi avatud avaliku
teenindamise kohustusega hélmatud liinidel ja nendel liinidel, mille suhtes avaliku teenindamise
kohustust ei kohaldatud. Adrepoolseimad piirkonnad séltuvad kogu majandustegevuse puhul
markimisvaarselt lennutranspordist ja esmatdhtsate teenuste kattesaadavusest ning neid
aarepoolseimaid piirkondi mdjutas pandeemia ajal eriti tugevalt.

Liikmesriigid voivad votta meetmeid liiklusdiguste piiramiseks voi keelustamiseks lUhiajalises
hadaolukorras, kuid COVID-19 pandeemia t0i esile, et i) likmesriikide véimalused on piiratud, kui kriis
kestab Ule 14 padeva; ii) need piirangud vodi keelud toovad kaasa menetlusliku koormuse nii
likmesriikide ametiasutustele kui ka komisjonile.

Lisaks on lennuettevdtjatele alates vdhemalt 2016. aastast teinud muret lennujuhtide streikidest tingitud

hilinemiste ja tihistamiste m&ju nende teenuste osutamise vabadusele. Need streigid mdjutavad ka lende, mis

ei alga ega lope riigis, kus lennujuhtide streik toimub, vaid mis lihtsalt Iabivad selle riigi Shuruumi. Sellel voib

olla jarelmdju reisijatele kogu ELi lennumarsruutide vérgus. Mdned liikmesriigid ndevad lennujuhtide streigi

korral ette selliste Ulelendude téieliku kaitse. See on tundlik kiisimus, kuna puudutab tasakaalu

lennuettevdtjate teenuste osutamise vabaduse ja tdotajate streigidiguse vahel.

Palun markige, mil maaral ndustute jargmiste vaidetega.

Ei . Arvamus ~
B Ei B Noustun
ndustu _ puudub / Noéustun o
. néustu . taielikult
uldse eitea

1. probleem. ELi lennuteenuste turg ei ole
héirete ja kriiside suhtes piisavalt vastupidav

See on tingitud jargmisest:

1a. Ametiasutused ei ole alati véimelised
lennuettevotjate finantsolukorda téhusalt
jalgima voi rahaliste raskuste tuvastamise

korral reageerima



1b. Raskused lennuettevdtja maksejéuetuse
korral huvitise saamisel voi kojusaamisel

1c. Ametiasutused ei suuda kriisiolukordadele
piisavalt kiiresti ja digeaegselt reageerida,
néiteks liiklusdiguste piiramisega voi avaliku
teenindamise kohustuse kiire kehtestamise
vOi kohandamisega

1d. Ulelennud ei ole lennujuhtide streigi korral
piisavalt kaitstud

Palun markige, kui tésiseks peate probleemi ja selle allprobleeme (1 = ei ole t6sine;

5 = vaga tésine).

1 (ei 5 Ei
ole 2 3 4 (vdga oska
tosine) tosine) Oelda

1. probleem. ELi lennuteenuste turg ei ole héirete ja

kriiside suhtes piisavalt vastupidav

See on tingitud jargmisest:

1a. Ametiasutused ei ole alati véimelised
lennuettevaétjate finantsolukorda tdhusalt jalgima voi
rahaliste raskuste tuvastamise korral reageerima

1b. Raskused lennuettevétja maksejouetuse korral

hivitise saamisel vdi kojusaamisel

1c. Ametiasutused ei suuda kriisiolukordadele piisavalt
kiiresti ja 6igeaegselt reageerida, naiteks liiklusbiguste
piiramisega véi avaliku teenindamise kohustuse kiire

kehtestamise voi kohandamisega

1d. Ulelennud ei ole lennujuhtide streigi korral piisavalt
kaitstud

Palun pdhjendage oma vastuseid eespool esitatud kiisimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemérki

Jargmises tabelis on esitatud mitu véimalikku meedet selle probleemikogumi lahendamiseks.



Allpool kirjeldatud poliitikameetmed ei piira kasutatava vahendi kohaldamist ning véivad hélmata nii
lennuteenuste maaruse muudatusi, pehme diguse meetmeid (sealhulgas suuniseid) kui ka paremat taitmise
tagamist. Probleemide keerukust ja mitmetahulisust arvestades ei ole need Idhenemisviisid tingimata Uksteist
vélistavad.

Palun markige, mil maaral ndustute valjapakutud poliitikameetmetega.

Ei . Arvamus _
B Ei B Noustun
ndustu _ puudub / Noustun o
. néustu , taielikult
uldse eitea

Kohustada liikmesriike korraparaselt hindama
suurte reisilennuettevétjate vastupanuvoimet
kriisidele.

T&psustada, et lennuettevdtjate suhtes
kehtivaid kapitalindudeid (suutlikkus katta
pisi- ja tegevuskulusid, arvestamata kolme
kuu tegevustulusid) kohaldatakse pidevalt.

Suurendada lennuettevétjate suhtes
kohaldatavaid kapitalindudeid (suutlikkus
katta pisi- ja tegevuskulusid, arvestamata
kolme kuu tegevustulusid), pikendades
kénealust perioodi kolmelt kuult kuuele kuule.

Kohustada suuri reisijateveoga tegelevaid
lennuettevotjaid séimima kokkulepped
(kindlustus, vahetusvdlakirjad, krediidiliinid
vms kokkulepped), mis véimaldavad véltida
sularahareservide védhenemist allapoole
lennutegevusloa sailitamiseks vajalikku taset
ja tagavad erandolukorras tegutsemise
suutlikkuse.

Kohustada liikmesriike jagama omavahel
teavet, et holbustada jarelevalvet
lennutegevuslubade Ule.

Tunnistada ajutiste lubade siisteem kehtetuks
ja asendada see slisteemiga, mis pdhineb
ametiasutuse ja lennuettevétja vahelisel
struktureeritud dialoogil.

Anda liilkmesriikidele ajutiste
lennutegevuslubade slsteemi kérval voimalus
pidada lennuettevdtjate rahaliste raskuste
korral struktureeritud dialoogi.
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Innustada lennuettevétjaid pakkuma odavaid
pileteid reisijatele, kes tuleb lennuettevdtja
pankroti korral kodumaale toimetada
(,paastepiletid“), sealhulgas reisijatele, kes
broneerisid oma pileti vahendajast piletimiija
kaudu.

Kohustada liikmesriike m&arama likmesriigis
asutuse, kes vastutab tagasiséidupiletiga ELi
elanike ja ELi kodanike kodumaale
(liikmesriiki) toimetamise koordineerimise eest
olukorras, mis ei ole hadaolukord ja kus
kommertslennud on saadaval. See hdlmaks
suhtlemist kolleegide ja lennuettevétjatega,
labirddkimisi paastepiletite dle ning
asjaomaste reisijate teavitamist oma
veebisaidi ja muude kanalite kaudu.

Luua hlivitamise ja kodumaale
tagasitoimetamise tagatisfondid, mida
rahastatakse koigi lennupiletite lisatasust ning
mida reisijad ja pakettreiside korraldajad
saavad kasutada lennu tuhistamise korral, kui
lennuettevétja ei suuda maksejduetuse voi
tosiste likviidsusprobleemide tdttu
hivitismakset teha ja vajaduse korral reisijaid
kodumaale tagasi toimetada.

Luua reisijate jaoks tagatisfondid, mida
rahastatakse koigi lennupiletite lisatasust ning
mida reisijad ja pakettreiside korraldajad
saavad kasutada lennu tihistamise korral, kui
lennuettevotja ei suuda hivitismakset teha
tosiste likviidsusprobleemide tottu, kuid ta ei

ole maksejéuetu ja tal séilib lennutegevusluba.

Lubada liikmesriikidel s6lmida lepinguid
erakorralise avaliku teenindamise kohustuse
I0hiajaliseks taitmiseks eelnevalt kindlaks
madratud ajavahemikul, kui senisel avatud
avaliku teenindamise kohustusega hélmatud
liinil teenuse osutamine &kiliselt katkeb, mis
tingib vajaduse korraldada hange liini
teenindamiseks.

11



Lubada liikmesriikidel akilise kriisi korral, kui
on vaja tagada elementaarne Uhendatus,
s6lmida avaliku teenindamise kohustuse
leping lUhikeseks eelnevalt kindlaks ma&ratud
ajavahemikuks ilma hanketa selliste liinide
teenindamiseks, mille suhtes avaliku
teenindamise kohustust ei kohaldatud, ning
seda lepingut piiratud arvul kordadel
uuendada/pikendada.

Lubada liikmesriikidel pikemaajalise pusiva
kriisi korral pikendada liiklusGiguste piiranguid
praeguse 14 paeva asemel korraga kuni
kolmeks kuuks ja kaotada kohustus, mille
kohaselt komisjon peab liikmesriikide
kehtestatud piirangute pikendamise ametlikult
heaks kiitma.

Kohustada liikmesriike tagama lennujuhtide
streigist etteteatamise Uhtne, vihemalt 15-
pé&evane tdhtaeg (sealhulgas individuaalsed
eelteatised).

Kohustada liikmesriike tagama lennujuhtide
streigi korral kdigi Ulelendude sailimine.

Kohustada liikmesriike tagama lennujuhtide
streigi korral kdigi ELi-siseste Ulelendude
séilimine.

Panna liilkmesriikidele vastutus nende riigi
lennujuhtide streigi tottu Ulelendude hilinemise
/tihistamise korral reisijatele hiivitise

maksmise eest.

Palun p6hjendage oma vastuseid eespool esitatud kisimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemérki

Kas tuleks kaaluda veel mingeid elemente? (vabatahtlik)
kuni 1000 tdhemaérki



2. probleem. Suured kulud ja ebavordsed tingimused ei voimalda ELi
lennuettevotjatel bilansse taastada ja rahvusvahelisel tasandil
konkureerida, mis voib kahjustada siisinikuheite vahendamiseks
tehtavaid joupingutusi

Lennuteenuste maaruse kohaselt peab ELi lennuettevétjates olema enamusosalus ja tegelik kontroll ELi
kodanikel ja/voi ELi liikmesriikidel. Lennutegevusloa saamiseks kehtivad omandi- ja kontrollinduded, mis
pdhinevad kodakondsuskriteeriumidel, on rahvusvahelises lennundussektoris levinud ning lennuteenuste
lepingute alusel rahvusvaheliste liiklusdiguste saamise eelduseks on sageli nende omandi- ja
kontrollieeskirjade jargimine.

Juba 2019. aastal (enne COVID-19 pandeemia puhkemist) avaldatud hinnangus nenditi, et praegused
omandi- ja kontrollinbuded véivad raskendada juurdepdasu kapitalile, seeldbi tdstes kapitali hinda. Paljudel
lennuettevdtjatel on nlilid suurem vélakoormus kui pandeemia alguses, mis voib lennuettevétjate kulusid
veelgi suurendada ja seega sektori konkurentsivoimet negatiivselt méjutada. Need tegurid voivad pérssida ka
sektori suutlikkust suunata edaspidi kapitali keskkonnahoidlikesse investeeringutesse.

ELi heitkogustega kauplemise siisteemi (ELi HKS) kohaldatakse praegu Uksnes ELi-siseste lendude suhtes.
ICAOQ rahvusvahelisest lennundusest tuleneva sisinikdioksiidi véhendamise ja kompenseerimise skeemi
(CORSIA) kohaldatakse pikamaalendude (ELi-véliste lendude) suhtes, samas kui maarust ,,ReFuelEU
Aviation® (RFEUA) kohaldatakse Uksnes lendude suhtes, mis véljuvad RFEUA kohaldamisalasse kuuluvatest
(kitusetarnijatele kehtivate kestliku lennukikiituse nbuete kaudu) ELi lennujaamadest.

ELi sisinikuheite véhendamise poliitika suurem ambitsioonikus vorreldes vaiksemad kliimaeesméargid
seadnud kolmandate riikide omaga voib soodustada lennuettevétjaid, kellel on sélmlennujaamad kolmandates
riikides ja kelle kulud vbivad pikamaa-marsruutidel sageli olla vaiksemad kui ELi lennuettevétjatel, eelkdige
reisijate puhul, kes ei reisi otse, vaid teevad enne I6ppsihtkohta jdudmist vahemaandumise. Hinnatundlikud
reisijad voivad seega otsustada odavamate ELi-véliste lennuettevétjate kasuks, mis omakorda voib
kahjustada ELi lennuettevdtjate suutlikkust teenida tulu ja investeerida taiendavalt stsinikuheite
vahendamisse, pohjustades samal ajal ka kasvuhoonegaaside heite Glekandumist, méjutades ELi
lennuettevdtjate konkurentsivéimet ja I6ppkokkuvottes vahendades ELi stsinikuheite vdhendamise raamistiku
uldist tulemuslikkust.

Venemaa agressioonisdda Ukraina vastu tingis Venemaa churuumi sulgemise ELi lennuettevétjatele ning
Euroopa Liidu Lennundusohutusameti (EASA) poolt konfliktipiirkondade ELi hoiatusstisteemi kaudu ELi
lennuettevdtjatele ohutuskaalutlustel antud soovitused véltida méjutatud Venemaa éhuruumi.
Konfliktipiirkondade ELi hoiatusslisteemi eesmérk on kaitsta reisijaid nii Euroopas kui ka véaljaspool Euroopat.
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See slisteem on tehnilist laadi ja seega suunatud dhusdidukite kaitajatele. Siisteemi véljastatavad
hoiatusteated ei pruugi olla Gldsusele kergesti arusaadavad.

Euroopa lennuettevdtjad on kooskdlas konfliktipiirkondade hoiatussisteemiga suunanud oma lennud Aasia
kaudu, et valtida EASA poolt kindlaks mdaratud konfliktipiirkondi. See on mdjutanud Euroopa lennuettevétjate
konkurentsivoimet, kuna marsruutide muutmine pikendab nende lende ja suurendab kitusekulusid, samas kui
modne kolmanda riigi lennuettevdtjad jatkavad Ule asjaomaste piirkondade lendamist. Hoiatuste tehnilise
iseloomu t6ttu voib see olukord Uldsusele arusaamatuks jadda.

On vélja toodud, et kolmandate riikide lennuettevétjad voivad kasutada ELi-siseseid liiklusdigusi, ilma et nad
jargiksid koiki ELi lennuettevétjate suhtes kohaldatavaid eeskirju. Lennuteenuste maaruses on satestatud
eeskirjad ELi lennuettevétjate lennutegevuslubade ja Uhtsele turule juurdepdasu kohta. ELi-vélistel
lennuettevdtjatel ei ole piiramatut juurdepdasu Uhtsele turule, nagu ELi lennuettevétjatel, kuid mdnel juhul on
kolmandate riikide lennuettevétjatel liikmesriikide ja kolmandate riikide vaheliste kahepoolsete
lennunduslepingute alusel lubatud osutada lennuteenuseid kahe likkmesriigi vahel. Selle tulemusena osutavad
moned ELi-vélised lennuettevétjad ELi-siseseid lennuteenuseid, jargimata kdiki ELi lennuettevétjate suhtes
kohaldatavaid eeskirju (nt lennutegevusloa néuded, sealhulgas peamise tegevuskoha kohta koos sellega
kaasnevate maksu-, konkurentsi- ja tdodigusalaste nduetega). Kuigi selle probleemi ulatus on hinnanguliselt
suhteliselt vaike, tAhendab see siiski, et monel juhul vdivad ELi lennuettevétjad ja kolmandate riikide
lennuettevdtjad konkureerida liikmesriikidevahelistel liinidel, kuid neile kehtivad oluliselt erinevad regulatiivsed
nduded.

Palun markige, mil maaral ndustute jargmiste vaidetega.

Ei . Arvamus .
_ Ei B Noustun
noustu _ puudub / Noéustun o
. ndustu . taielikult
uldse eitea

2. probleem. Suured kulud ja ebavdrdsed
tingimused ei vdimalda ELi lennuettevdtjatel
bilansse taastada ja rahvusvahelisel tasandil
konkureerida, mis voib kahjustada
susinikuheite vahendamiseks tehtavaid
jéupingutusi

See on tingitud jargmisest:

2a. Omandi- ja kontrollieeskirjadest tulenevad
ELi-valise kapitali kdttesaadavuse piirangud

2b. Susinikuheite vahendamise poliitika
erinevast ambitsioonitasemest tulenevad

moonutused

2¢. Ohuruumi sulgemise t6ttu méningate
rahvusvaheliste konkurentidega vorreldes

pikemad lennuliinid
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2d. Kolmandate riikide lennuettevétjate
Uhepoolne vdimalus kasutada teatavaid ELi-
siseseid liiklusdigusi

Palun markige, kui tésiseks peate probleemi ja selle allprobleeme (1 = ei ole tdsine;
5 = vaga tésine).

1 (ei 5 Ei
ole 2 3 4 (vdga oska
tosine) tdsine) Oelda

2. probleem. Suured kulud ja ebavérdsed tingimused ei
vbimalda ELi lennuettevdtjatel bilansse taastada ja
rahvusvahelisel tasandil konkureerida, mis véib
kahjustada sUsinikuheite vdhendamiseks tehtavaid

joupingutusi

See on tingitud jargmisest:

2a. Omandi- ja kontrollieeskirjadest tulenevad ELi-
vélise kapitali kattesaadavuse piirangud

2b. Susinikuheite vdhendamise poliitika erinevast
ambitsioonitasemest tulenevad moonutused

2¢. Ohuruumi sulgemise t6ttu méningate
rahvusvaheliste konkurentidega vorreldes pikemad

lennuliinid

2d. Kolmandate riikide lennuettevétjate Ghepoolne
voimalus kasutada teatavaid ELi-siseseid liiklusdigusi

Palun p6hjendage oma vastuseid eespool esitatud kisimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemérki

Jargmises tabelis on esitatud mitu véimalikku meedet selle probleemikogumi lahendamiseks.

Allpool kirjeldatud poliitikameetmed ei piira kasutatava vahendi kohaldamist ning véivad hélmata nii
lennuteenuste maaruse muudatusi, pehme diguse meetmeid (sealhulgas suuniseid) kui ka paremat taitmise
tagamist. Probleemide keerukust ja mitmetahulisust arvestades ei ole need Idhenemisviisid tingimata Uksteist
vélistavad.
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Ei
noustu
Uldse

Tépsustada praeguseid omandi- ja
kontrollieeskirju, eelkbige keerukate
struktuuride puhul.

Kaotada kdik omandipiirangud, kuid séilitada
ELi-sisese tegeliku kontrolli néue.

Leevendada omandi- ja kontrollieeskirju
Uksnes kolmandate riikide
institutsionaalsetele investorite osas (nt
pensionifondid).

Leevendada omandi- ja kontrollieeskirju
teatavate kolmandate riikide investorite osas
Uksikjuhtumite kaupa.

Leevendada omandi- ja kontrollieeskirju kdigi
investorite osas ja luua lennundusspetsiifiline
taustauuringumehhanism strateegiliste

probleemide lahendamiseks.

Nouda, et reisijaid teavitataks
broneerimisprotsessi alguses lennupiletitest,
kui Uks voi mitu lennuetappi ei ole hdlmatud
ELi 6igusaktidega, mille eesmark on
vahendada lennunduse silisinikuheidet.

Luua ELi tasandi raamistik, mis véimaldab
likmesriikidel kehtestada maksu EList
véljuvatele reisidele, mille mdni etapp ei ole
hdélmatud ELi digusaktidega, mille eesmark on
vdhendada lennunduse siisinikuheidet, voi
samavadrsete kolmanda riigi voi
rahvusvaheliste eeskirjadega. Maks kataks
kogu reisi lahtekohast I6ppsihtkohta ja
vahendaks kasvuhoonegaaside heite
Ulekandumise riski.

Ei

néustu

Arvamus
puudub /
eitea

Palun markige, mil maaral ndustute valjapakutud poliitikameetmetega.

Noustun

Noéustun
taielikult
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Kohustada liikmesriike kehtestama maksu
EList valjuvatele reisidele, mille moni etapp ei
ole hdlmatud ELi digusaktidega, mille
eesmark on vahendada lennunduse
susinikuheidet, voi samavaarsete kolmanda
riigi vOi rahvusvaheliste eeskirjadega. Maks
kataks kogu reisi lahtekohast I16ppsihtkohta ja
vahendaks kasvuhoonegaaside heite
Ulekandumise riski.

Lisada kitusemaksu klausel nende
thdpklauslite hulka, mille likmesriigid peavad
satestama kolmandate riikidega sélmitavates
kahepoolsetes lennunduslepingutes.

Nouda, et reisijaid teavitataks
broneerimisprotsessi alguses
lennuettevotjatest, kes ei jargi EASA kéitatava
konfliktipiirkondade hoiatussisteemi juhiseid,
ja sellest, et nende lend voib I&bida
konfliktipiirkonda.

Lubada liikmesriikidel kehtestada véljumis-
/saabumismaks lendudele, mida kaitavad
lennuettevotjad, kes ei jargi EASA kéitatava
konfliktipiirkondade hoiatussiisteemi juhiseid.

Kaotada kolmandate riikide lennuettevétjate
vbimalus osutada ELi-siseseid
lennuteenuseid, vélja arvatud juhul, kui
selleks on antud luba kolmanda riigiga
sOImitud lepingu alusel, mille osaline EL on.

Palun péhjendage oma vastuseid eespool esitatud kisimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemérki

Kas tuleks kaaluda veel mingeid elemente? (vabatahtlik)
kuni 1000 tdhemérki



Omandit ja kontrolli kasitlevad suunised

2017. aastal avaldas komisjon omandi- ja kontrollieeskirjade tdlgendamise suunised, et suurendada
Oigusselgust ja toetada Uhtset I1ahenemisviisi eeskirjade kohaldamisele eri likmesriikides. Hindamine tdi esile,
et vaatamata nende suuniste avaldamisele esineb endiselt valdkondi, kus valitseb ebakindlus, eelkdige
seoses keerukate omandi- ja kontrollistruktuuride kasitlemisega. Lisaks eeskirjade vdimalikele muudatustele
sooviks komisjon sidusriihmadelt kuulda ka arvamusi raskuste voi ebaselguse kohta omandi- ja
kontrollieeskirjade praktilisel tdlgendamisel ja kohaldamisel. Esialgne anallids ja tagasiside nditavad, et
taiendavat selgitamist vbivad vajada jargmised klsimused.
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Palun markige, mil maaral ndustute vajadusega tapsustada omandi- ja kontrollieeskirjade kohaldamise jargmisi aspekte.

Hindamise tdhtajad ja kontrollide sagedus
Fondide/usaldusfondide/sihtasutuste kasitlemine
Aktsionéride topeltkodakondsus

Mis kvalifitseerub omakapitaliks?

Omand vahendusstruktuuride kaudu

Aktsionaride vahelised finantssuhted (nt laenulepingud)
Mitu eri omadustega aktsiaklassi

Avatud investeerimisfondid (nt pensionifondid) ja muud kollektiivsed

investeerimisvahendid

Ei ndustu
Uldse

Ei

ndustu

Arvamus puudub /
eitea

Noustun

Noustun

taielikult

19



Palun mérkige, kas omandi- ja kontrollieeskirjade t6lgendamisel esineb veel mingeid

probleeme, mille puhul oleks vaja taiendavaid selgitusi.
kuni 3000 tdhemérki

3. probleem. Ebaselgus seoses keskkonnakaitseliste
lennukeeldudega ja selliste keeldude mojususega kestliku
uhendatuse edendamisel

Lennuteenuste maédrusega antakse ELi lennuettevétjatele igus osutada ELi-siseseid teenuseid. Uhe erandina
sellest vabadusest voivad liikmesriigid rangetel tingimustel kdnealust digust artikli 20 kohaselt ,tdsiste
keskkonnaprobleemide korral“ ajutiselt piirata.

Artiklis 20 on sétestatud, et sellised meetmed i) peavad olema mittediskrimineerivad; ii) ei tohi moonutada
lennuettevdtjate vahelist konkurentsi; iii) ei tohi olla piiravamad, kui probleemide lahendamiseks vajalik; ja
iv) peavad kehtima piiratud ajavahemikul, mis ei Uleta kolme aastat, mille jérel need tuleb 1&bi vaadata.
Piiranguid v6ib kohaldada eelkdige siis, kui teataval marsruudil reisida soovivatele inimestele osutatakse
asjakohasel tasemel teenuseid muude transpordiliikidega.

Seni on (ks liikmesriik kehtestanud artikli 20 kohase ajutise piirangu, mis on suunatud kasvuhoonegaaside
heite vdhendamisele ja klimamuutustele. Ajal, mil see liikmesriik ajutise piirangu kehtestas, tekitasid
kdnealuse satte taust ja sdnastus selle tdlgendamisel ebakindlust. Seoses kdnealuse liilkmesriigi kavandatud
meetmega selgitas komisjon 2022. aastal likmesriikide ametiasutuste véimalusi selliste ajutiste piirangute
kehtestamiseks. Meede jdustus 2023. aastal.

Endiselt vdib olla ebaselge, millistes olukordades ja milliste kriteeriumide kohaselt voib liikmesriik
keskkonnakaitselistel pohjustel turulepadsu piirata. See ebaselgus paneb halduskoormuse nii liikmesriikide
ametiasutustele, kes soovivad selliseid meetmeid kehtestada, kui ka komisjonile, kelle lilesandeks on teha
nende meetmete Ule jarelevalvet. Loppkokkuvbttes voib ebaselgus kahjustada kavandatud meetme mojusust.

NUUd, mil ELi paketi ,Eesméark 55“ digusaktid on jdustunud (lennunduse puhul thhendab see peamiselt
maarust ,ReFuelEU Aviation®, ELi heitkogustega kauplemise sisteemi direktiivi ja alternatiivkutuste taristu
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maarust), on lennundussektoril olemas selge raamistik slisinikuheite vdhendamiseks.

Vastused selleteemalisele tagasisidekorijele olid erinevad. Seega on endiselt ebaselge, kuidas lennukeelud
vbivad aidata edendada kestlikku Uhendatust ja kas liiklusdiguste piiramine on kdige asjakohasem,
proportsionaalsem voi mdjusam vahend kasvuhoonegaaside heite vdhendamiseks voi Uleilmsete
kliimamuutustega seotud probleemide lahendamiseks.

Moned tagasisidekorjele vastanud valjendasid muret ka mira péarast, kuigi selle kohta on olemas eraldi
maarus, mille eesmark on mira ohjamine lennujaamades. Niisiis vbib ebaselgust esineda ka muudes kohaliku

tasandi keskkonnaklsimustes, nagu 6husaaste v6i mira.

Palun markige, mil maaral ndustute probleemipustitustega.

Ei . Arvamus ~
_ Ei B Noustun
noustu _ puudub / Noustun o
. néustu . taielikult
uldse eitea

Probleem 3a. On ebaselge, millal vivad
likmesriikide ametiasutused
kliimamuutustega tegelemiseks rakendada
keskkonnakaitselistel pdhjustel lennukeelde

See on tingitud jargmisest:

3a.1 Lennukeelud ei ole kdige asjakohasem
vOi mojusam vahend kestliku Ghendatuse

edendamiseks

3a.2 On ebaselge, kuidas lennukeelud
saavad kdige paremini kaasa aidata kestliku
Uhendatuse edendamisele

3a.3 Riiklikel ja ELi ametiasutustel on raskusi
keskkonnakaitseliste lennukeeldude
rakendamisel, kuna muud transpordiliigid
asjakohasel tasemel teenuse osutamiseks ei
ole kattesaadavad

Probleem 3b. Puudub selgus lennukeeldude
kasutamise osas selleks, et lahendada muid

keskkonnaprobleeme

Téapsemalt:
3b.1 Mira

3b.2 Kohalik 6husaaste
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Palun markige, kui tésiseks peate probleemi ja selle allprobleeme (1 = ei ole tdsine;

5 = vaga tésine).

1 (ei 5 Ei
ole 2 3 4 (vdga oska
tosine) tdsine) Oelda

Probleem 3a. On ebaselge, millal véivad liikmesriikide
ametiasutused kliimamuutustega tegelemiseks
rakendada keskkonnakaitselistel pohjustel lennukeelde.

See on tingitud jargmisest:

3a.1 Lennukeelud ei ole kdige asjakohasem vai
mojusam vahend kestliku Uhendatuse edendamiseks

3a.2 On ebaselge, kuidas lennukeelud saavad kdige
paremini kaasa aidata kestliku Gihendatuse
edendamisele

3a.3 Riiklikel ja ELi ametiasutustel on raskusi
keskkonnakaitseliste lennukeeldude rakendamisel,
kuna muud transpordiliigid asjakohasel tasemel
teenuse osutamiseks ei ole kéttesaadavad

Probleem 3b. Puudub selgus lennukeeldude
kasutamise osas selleks, et lahendada muid
keskkonnaprobleeme

Tapsemalt:
3b.1 Mira

3b.2 Kohalik 6husaaste

Palun péhjendage oma vastuseid eespool esitatud kisimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemérki

Jargmises tabelis on esitatud mitu véimalikku meedet selle probleemikogumi lahendamiseks.

Allpool kirjeldatud poliitikameetmed ei piira kasutatava vahendi kohaldamist ning véivad hélmata nii
lennuteenuste maaruse muudatusi, pehme diguse meetmeid (sealhulgas suuniseid) kui ka paremat taitmise
tagamist. Probleemide keerukust ja mitmetahulisust arvestades ei ole need Idhenemisviisid tingimata Uksteist

vélistavad.
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Palun markige, mil maaral ndustute valjapakutud poliitikameetmetega.

Ei . Arvamus .
_ Ei B Noustun
noustu _ puudub / Noustun o
. néustu . taielikult
dldse eitea

Kohustada liikmesriike saama komisjoni
eelneva heakskiidu lendude keelamisele voi
piiramisele tdsistel keskkonnakaitselistel
pdhjustel (see asendaks komisjoni praeguse
diguse peatada nduetele mittevastavad
meetmed).

Lubada liikmesriikidel keelata voi piirata lende
tosistel Uleilmsetel keskkonnakaitselistel
pohjustel (nagu klimamuutused) ainult juhul,
kui muud kattesaadavad meetmed on
ammendatud, sealhulgas siis, kui on olemas
saastvamad transpordiliigid, mis tagavad
asjaomasel marsruudil vorreldava Uhendatuse
(naiteks sageduse ja sbidugraafiku
seisukohast).

Lubada liikmesriikidel néuda liihikestel
marsruutidel (alla 500 km) heiteta
6husoidukite kasutamist, kui turg on piisavalt
arenenud, et tagada lennuettevétjate vaheline
konkurents asjaomasel marsruudil, kui sellel
meetmel ei ole ebaproportsionaalselt suurt
mdju Uhendatusele ja kui seda saab
rakendada ELi lennuettevétjate vahelise
diskrimineerimiseta.

Kohustada likmesriike konsulteerima
huvitatud isikutega ja viima enne tdsistel
keskkonnakaitselistel pdhjustel lendude
keelamist voi piiramist I&bi tdiemahulise
mdjuhindamise sarnaselt korrale, mis on
mUiraga seotud kditamispiirangute puhul
séatestatud méaaruses (EL) nr 598/2014
(tasakaalustatud lahenemisviisi maarus).

Palun péhjendage oma vastuseid eespool esitatud kisimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemérki



Kas tuleks kaaluda veel mingeid elemente? (vabatahtlik)
kuni 1000 tdhemérki

4. probleem. Ametiasutustel on raskusi 6husoidukite meeskondade
suhtes kohaldatavate t66

Oigusnormide taieliku taitmise tagamisel

Uhtne turg véimaldab lennuettevétjatel teha uuendusi ja kéitada lende mitmest tegevuskohast, mis soodustab
Uhendatust, konkurentsi ja reisijate huve. Seetottu on aga keerulisem maarata kindlaks, millise riigi
t666igusnorme kohaldatakse dhusbidukite meeskondade suhtes. Parast selle kiisimuse esmakordset
téstatamist on olukorda markimisvaarselt parandatud. Naiteks ajakohastati 2020. aastal Euroopa digusalase
koost6o vorgustiku koostatud praktilist juhendit, et pakkuda liikuvate t66tajate, sealhulgas dhusdidukite
meeskondade osas rohkem selgust.

Kui vastutavad riigid ei taga tulemuslikult kehtivate riigisiseste t666igusnormide taitmist, vdib see kahjustada
6husbidukite meeskondi ja konkurente. Vastutavad asutused ei ole alati teadlikud nende territooriumil
asuvasse tegevuskohta maératud 6husbiduki meeskondade olemasolust voi sellest, milline liikmesriik
vastutab digusnormide taitmise tagamise eest.

Toodtajate esindajad on véljendanud muret ka seoses muude olukordadega, kus ametiasutustel véib olla
raskusi t6606igusnormide taitmise tulemuslikul tagamisel, nditeks margrendi arimudelite puhul, ning seoses
ebatraditsiooniliste lepingute kasutamisega dhusdidukite meeskondade puhul (flilsilisest isikust ettevotjana
tegutsemine, piloodi poolt lennutundide eest maksmine).

Palun markige, mil maaral ndustute jargmiste vaidetega.

Ei . Arvamus _
B Ei B Noustun
noustu _ puudub / Noustun o
. néustu . taielikult
uldse eitea
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4. probleem. Ametiasutustel on raskusi
6husbidukite meeskondade suhtes
kohaldatavate t666igusnormide taieliku
taitmise tagamisel

Jargmistes olukordades:

4a. kui lennuettevétjal on tegevuskoht teises
likmesriigis

4b. kui eri likmesriikide vahel on sélmitud
margrendilepingud

Palun markige, kui tdsiseks peate probleemi ja selle allprobleeme (1 = ei ole tdsine;
5 = vaga tosine).

1 (ei 5 Ei
ole 2 3 4 (vdga oska
tésine) tésine) Oelda

4. probleem. Ametiasutustel on raskusi dhusdidukite
meeskondade suhtes kohaldatavate t666igusnormide
taieliku taitmise tagamisel

Jargmistes olukordades:

4a. kui lennuettevétjal on tegevuskoht teises

likmesriigis

4b. kui eri likmesriikide vahel on sélmitud
margrendilepingud

Palun p6hjendage oma vastuseid eespool esitatud kisimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemérki

Jargmises tabelis on esitatud mitu véimalikku meedet selle probleemikogumi lahendamiseks.

Allpool kirjeldatud poliitikameetmed ei piira kasutatava vahendi kohaldamist ning véivad hélmata nii
lennuteenuste maaruse muudatusi, pehme diguse meetmeid (sealhulgas suuniseid) kui ka paremat taitmise
tagamist. Probleemide keerukust ja mitmetahulisust arvestades ei ole need Idhenemisviisid tingimata Uksteist
vélistavad.
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Palun markige, mil maaral ndustute valjapakutud poliitikameetmetega.

Ei . Arvamus ~
B Ei B Noustun
ndustu _ puudub / Noustun o
. néustu . taielikult
uldse eitea

Kohustada lennuettevétjaid teavitama
asjaomaseid asutusi, kui nad avavad

tegevuskoha véljaspool oma peamist

tegevuskohta.

Kohustada lennuettevétjaid teavitama
asjaomaseid asutusi, kui nad maaravad
6husdiduki meeskonna tegevuskohta, mis
asub valjaspool nende peamist tegevuskohta,
sh mérgrendi kontekstis.

No6uda, et peamise tegevuskoha liikmesriigi
asjaomased asutused teavitaksid teise
likmesriigi asjaomaseid asutusi, kui
lennuettevotja avab selles liikmesriigis
tegevuskoha vbi kasutab mérgrenti.

T&psustada, mis on tegevuskoht valjaspool
lennuettevotja peamist tegevuskohta.

Palun péhjendage oma vastuseid eespool esitatud kisimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemdarki

Kas tuleks kaaluda veel mingeid elemente? (vabatahtlik)
kuni 1000 t&hemérki

5. probleem. Kliendid ei saa alati teha lennupiletite kohta taiesti
teadlikke valikuid
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Lennuteenuste maaruses ndutakse, et mis tahes vormis ning nii lennuettevétjate kui ka vahendajate
pakutavad vdi avaldatavad, sealhulgas internetis kattesaadavad piletihinnad peavad sisaldama kohaldatavaid
tingimusi. Alati tuleb néidata I6plikku hinda ja see peab sisaldama kohaldatavat piletihinda ning koiki
avaldamise ajal kohaldatavaid valtimatuid ja prognoositavaid makse, I6ive ja lisatasusid. Makse, I6ive ja
lisatasusid tuleb ndidata ka eraldi, kui need on lisatud piletihinnale. Hindamisel toodi vélja puudused seoses
hivitise maksmisega juhul, kui reisija pileti vabatahtlikult tGhistab, kuna maksud, 16ivud ja lisatasud ei pruugi
olla samad kui veotingimustes kindlaksmaératud hilvitatavad elemendid.

Valikulised hinnalisad tuleb esitada selgel, labipaistval ja Uheselt mdistetaval viisil mis tahes
broneerimisprotsessi alguses ning tarbijale peab jadma véimalus neid valida vdi mitte. Hindamisel jouti
jareldusele, et praegused hindade l&bipaistvuse eeskirjad ei ndi vdimaldavat reisijatel hindu téhusalt vorrelda,
arvestades valikuliste hinnalisade tha suuremat kasutamist. Lennuettevétjad kasutavad erinevaid
hinnamudeleid ja liigitavad oma valikulisi hinnalisasid erinevalt. Mdne lennuettevétja pileti baashind hdlmab
lisavdimalusi ja teenuseid (nditeks voimalust istuda koérvuti teiste sama broneeringuga hélmatud isikutega,
istekoha valikut, kdsipagasit, registreeritud pagasit, jooke ja eineid). Teised lennuettevdtjad pakuvad neid
lisavdimalusi ja teenuseid tdiendava tasu eest, mis véimaldab neil hoida pileti baashinda madalamana ja
suurendada tarbijate valikuvéimalusi.

Samuti valitseb segadus selle osas, milline késipagasi kogus peaks tasuta sisalduma kdigi hinnaklasside
piletites: kohtuasjas Vueling (C-487/12) otsustas Euroopa Kohus, et kdsipagasit tuleb pohimétteliselt pidada
reisijateveo véltimatuks elemendiks ning selle veole ei saa jarelikult kohaldada lisatasu, tingimusel et
kasipagas vastab maistlikele kaalu- ja suurusenduetele (mdistlikkuse kriteerium) ning kohaldatavatele
ohutusnduetele (ohutuse kriteerium). Siiski ei ole selge, mida tdpselt tdhendavad ,mdistlikud kaalu- ja
suurusenduded”.

Samal ajal on méned sidusriihmad réhutanud, et pakutavate teenuste jarjest suuremat mitmekesistamist (nt et
registreeritud pagas vdi istekoha valimise véimalus on muutunud valikuliseks) ei tohiks vaadelda ainult
negatiivse suundumusena, sest see on vdimaldanud tarbijatel saada odavamaid pileteid, kui nad kasutavad

vahem teenuseid, mis omakorda on andnud tarbijatele véimaluse kasutada uusi reisimisvéimalusi.

Moned sidusriihmad on véljendanud muret ka muude valdkondade péarast, kus lennuettevétjate
veotingimused voivad olla ebaselged, sealhulgas seoses saatjata reisivate lastega ja lemmikloomade veoga
salongis.

Palun markige, kuivord ndustute selle probleemipuUstitusega ja millised on eespool
kirjeldatud konkreetsed aspektid.

B Arvamus . Ei
Noustun _ [ _
o Noéustun puudub / _ néustu
taielikult , noustu .
ei tea uldse

5. probleem. Kliendid ei saa alati teha
lennupiletite kohta taiesti teadlikke valikuid
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a. Tarbijaid ei teavitata piisavalt sellest, mida
hivitatakse (sh maksud ja tasud), kui nad
otsustavad oma pileti tiihistada

b. Tarbijatel ei ole véimalik téhusalt vorrelda
erinevate piletipakkumiste hindu

c. Tarbijaid ei teavitata selgelt ja piisavalt
lennupileti raames lubatud tasuta pagasi

kogusest

d. Lennuettevétjate eeskirjad kasipagasi
kohta on liiga erinevad, et neid hélpsalt
vorrelda

e. Lennuettevoétjate eeskirjad reserveeritavate
istekohtade kohta on liiga erinevad, et neid
hélpsalt vorrelda

f. Lennuettevotjate eeskirjad saatjata reisivate
laste kohta on liiga erinevad, et neid hdlpsalt
vorrelda

g. Lennuettevétjate eeskirjad lemmikloomade
veo kohta on liiga erinevad, et neid hélpsalt
vorrelda

Palun markige, kui tésiseks peate probleemi ja selle allprobleeme (1 = ei ole tdsine;

5 = vaga tésine).

1 (ei 5 Ei
ole 2 3 4 (vdga oska
tosine) tdsine) Oelda

5. probleem. Kliendid ei saa alati teha lennupiletite
kohta téiesti teadlikke valikuid

a. Tarbijaid ei teavitata piisavalt sellest, mida
hivitatakse (sh maksud ja tasud), kui nad otsustavad

oma pileti tihistada

b. Tarbijatel ei ole véimalik tdhusalt vorrelda erinevate
piletipakkumiste hindu

c. Tarbijaid ei teavitata selgelt ja piisavalt lennupileti
raames lubatud tasuta pagasi kogusest

d. Lennuettevétjate eeskirjad kdsipagasi kohta on liiga
erinevad, et neid hélpsalt vorrelda



e. Lennuettevdtjate eeskirjad reserveeritavate
istekohtade kohta on liiga erinevad, et neid hélpsalt
vorrelda

f. Lennuettevétjate eeskirjad saatjata reisivate laste
kohta on liiga erinevad, et neid hdlpsalt vorrelda

g. Lennuettevdtjate eeskirjad lemmikloomade veo kohta

on liiga erinevad, et neid holpsalt vorrelda

Palun pdhjendage oma vastuseid eespool esitatud kisimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemérki

Jargmises tabelis on esitatud mitu véimalikku meedet selle probleemikogumi lahendamiseks.

Allpool kirjeldatud poliitikameetmed ei piira kasutatava vahendi kohaldamist ning véivad hélmata nii
lennuteenuste maaruse muudatusi, pehme diguse meetmeid (sealhulgas suuniseid) kui ka paremat taitmise
tagamist. Probleemide keerukust ja mitmetahulisust arvestades ei ole need Idhenemisviisid tingimata Uksteist

vélistavad.

Palun markige, mil maaral ndustute valjapakutud poliitikameetmetega.

Ei . Arvamus .
B Ei B Noustun
ndustu _ puudub / Noéustun o
. néustu . taielikult
uldse eitea

Kohustada kaiki pileteid mitvaid isikuid
tegema teatavaks, millised hinnaelemendid on
hiuvitatavad juhul, kui reisija tihistab pileti voi

ei ilmu lennule.

Nouda, et valikulised hinnalisad esitataks

piletihinna kdrval.

Nouda, et kdik lennupiletid sisaldaksid
kdsipagasina ,isiklikku eset” médtmetega
40 cm x 30 cm x 20 cm.

Nouda, et kdik lennupiletid sisaldaksid
vahemalt Uhte kdsipagasit vbi registreeritud
pagasit médtmetega 56 cm x 45 cm x 25 cm.
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Kohustada lennuettevétjaid lubama koigil
broneeringuga hélmatud reisijatel istuda
korvuti ilma lisakuludeta, kui broneeringuga
on hélmatud lapsed.

Kohustada lennuettevétjaid lubama kéigil
broneeringuga hélmatud reisijatel istuda
korvuti ilma lisakuludeta.

Kohustada lennuettevétjaid tooma
broneerimisprotsessi alguses selgelt vélja
saatjata reisivate laste veo pdhimétted.

Kohustada lennuettevétjaid lubama saatjata
reisivatel lastel nendega lennata.

Kohustada lennuettevétjaid tooma
broneerimisprotsessi alguses selgelt valja

lemmikloomade veo pohimétted.

Kohustada lennuettev6tjaid lubama reisijatel
votta lemmikloomad salongi kaasa, kui nad

jargivad ohutuseeskirju.

Palun pdhjendage oma vastuseid eespool esitatud kiusimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemdarki

Kas tuleks kaaluda veel mingeid elemente? (vabatahtlik)
kuni 1000 tdhemérki

6. probleem. Liikluse jaotamise eeskirjadel voib olla
lennuettevotjatele pohjendamatu diskrimineeriv moju

Lennuteenuste maarus lubab liikmesriikidel rangetel tingimustel reguleerida lennuliikluse jaotamist
lennujaamade vahel. Komisjoni hinnangud eeskirjadele ja vastu véetud otsused kolme ELi lennujaamade
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rihma kohta, kus liikluse jaotamise eeskirjad on seni kehtestatud (Pariisi, Milano ja Amsterdami
lennujaamad), on osutanud, et kuigi esialgu kavandatud eeskirjad olid koostatud objektiivsete kriteeriumide
alusel, t6id need kaasa faktilise diskrimineerimise turgu valitsevate lennuettevétjate kasuks.

Palun markige, mil maaral nbustute probleemipustitusega.

Ei . Arvamus _
B Ei B Noustun
ndustu _ puudub / Noustun o
. néustu i taielikult
uldse eitea

6. probleem. Ametiasutustel on raskusi
liikluse jaotamise eeskirjade kehtestamise
voimaluse kasutamisel

6a. kuna sellised eeskirjad on faktiliselt alati
diskrimineerivad

6b. kuna selliseid eeskirju on vdimalik
kasutada piiratud arvul lennujaamades

6c. muul pohjusel

Palun markige, kui tésiseks peate probleemi ja selle allprobleeme (1 = ei ole t6sine;
5 = vaga tbsine).

1 (ei 5 Ei
ole 2 3 4 (vdga oska
tosine) tosine) Oelda

6. probleem. Ametiasutustel on raskusi liikluse
jaotamise eeskirjade kehtestamise voimaluse

kasutamisel

6a. kuna sellised eeskirjad on faktiliselt alati

diskrimineerivad

6b. kuna selliseid eeskirju on voimalik kasutada
piiratud arvul lennujaamades

6¢. muul pdhjusel

Palun pdhjendage oma vastuseid eespool esitatud kiusimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemérki
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Jargmises tabelis on esitatud mitu véimalikku meedet selle probleemikogumi lahendamiseks.

Allpool kirjeldatud poliitikameetmed ei piira kasutatava vahendi kohaldamist ning vdivad hélmata nii
lennuteenuste maaruse muudatusi, pehme diguse meetmeid (sealhulgas suuniseid) kui ka paremat taitmise
tagamist. Probleemide keerukust ja mitmetahulisust arvestades ei ole need Idhenemisviisid tingimata Uksteist
vélistavad.

Palun markige, mil maaral ndustute valjapakutud poliitikameetmetega.

Ei ) Arvamus .
. Ei , 3 Néustun
ndustu B puudub / ei Noustun o
. néustu taielikult
Uldse tea

Kaotada liikmesriikide vimalus
kehtestada liikluse jaotamise eeskirju.

Té&psustada olemasolevat liikluse

jaotamise eeskirjade raamistikku.

Palun pdhjendage oma vastuseid eespool esitatud kisimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemérki

Kas tuleks kaaluda veel mingeid elemente? (vabatahtlik)
kuni 1000 tdhemérki

7. probleem. Uuenduslike lennutransporditeenuste osutajate suhtes
kohaldatav 6igusraamistik on ebaselge ning mehitatud
lennundusega vorreldes esineb kohustuste ebaproportsionaalsuse
voi tasakaalustamatuse risk

Turule on sisenemas uut tilpi uuenduslike lennutransporditeenuste (nt dhutaksod ja droonipdhised
kullerteenused) osutajad.

ELi lennuteenuseid kasitlevate eeskirjade viimase labivaatamise ajal 2008. aastal neid teenuseid ei
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eksisteerinud, mistottu nende késitlemist ei kaalutud. Hindamisel leiti, et on ebaselge, kas droonipdhised
lennutransporditeenused kuuluvad lennuteenuste maaratluse alla ja seega lennuteenuste maaruse

kohaldamisalasse. Ebaselgus selles, kuidas maaratleda ja liigitada droonipdhiseid lennutransporditeenuseid,

tekitab probleeme ka kohaldatavate rahvusvaheliste eeskirjade, sealhulgas rahvusvaheliste
kaubanduseeskirjade kindlaksmaaramisel.

Vaikeste droonikaitajate puhul tuli hindamisel esile ka ebaproportsionaalsete kohustuste risk, kui neilt
kaitajatelt nbutaks lennutegevusloa olemasolu. Samuti on risk, et ELis asuvate uuenduslike
lennutransporditeenuste osutajate turulepdasu ja tegevusloa nduded ei ole tasakaalus kolmandate riikide
teenuseosutajate suhtes kohaldatavate néuetega (nt finantsnduded ning omandi- ja kontrollieeskirjad), mis
vOib negatiivselt méjutada ELi uuenduslike lennutransporditeenuste sektori arengut.

Palun markige, mil maaral ndustute probleemipustitusega.

Ei . Arvamus -
_ Ei B Noustun
néustu _ puudub / Noéustun o
. néustu . taielikult
uldse eitea

Probleem 7a. Lennuteenuste turu eeskirjad on
ebaselged selles osas, kas uuenduslikud
lennutransporditeenused, sealhulgas
droonipdhised teenused, kuuluvad

lennuteenuste madruse kohaldamisalasse

Probleem 7b. Lennuteenuste turu eeskirjade
kohaldamine selliste teenuste suhtes nagu
6hutaksod ja droonip&hised kullerteenused
vOib olla ebaproportsionaalne

Tapsemalt:

7b.1 Kohustus omada lennuettevétja
sertifikaati

7b.2 Finantssuutlikkuse nduded
7b.3 Omandi- ja kontrollinduded

7b.4 Kindlustusnduded

Palun markige, kui tésiseks peate probleemi ja selle allprobleeme (1 = ei ole tGsine;
5 = vaga tbsine).

1 (ei 5 Ei
ole 2 3 4 (vdga oska
tsine) tésine) Oelda

33



Probleem 7a. Lennuteenuste turu eeskirjad on
ebaselged selles osas, kas uuenduslikud
lennutransporditeenused, sealhulgas droonipdhised
teenused, kuuluvad lennuteenuste méaruse
kohaldamisalasse

Probleem 7b. Lennuteenuste turu eeskirjade
kohaldamine selliste teenuste suhtes nagu 6hutaksod
ja droonipdhised kullerteenused voib olla
ebaproportsionaalne

Tapsemalt:

7b.1 Kohustus omada lennuettevétja sertifikaati
7b.2 Finantssuutlikkuse nduded

7b.3 Omandi- ja kontrollinduded

7b.4 Kindlustusnduded

Palun pdhjendage oma vastuseid eespool esitatud kusimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdheméarki

Jargmises tabelis on esitatud mitu véimalikku meedet selle probleemikogumi lahendamiseks.

Allpool kirjeldatud poliitikameetmed ei piira kasutatava vahendi kohaldamist ning véivad hélmata nii
lennuteenuste maaruse muudatusi, pehme diguse meetmeid (sealhulgas suuniseid) kui ka paremat taitmise
tagamist. Probleemide keerukust ja mitmetahulisust arvestades ei ole need Idhenemisviisid tingimata Uksteist
vélistavad.

Palun markige, mil maaral ndustute véljapakutud poliitikameetmetega.

Ei . Arvamus -
_ Ei B Noustun
néustu _ puudub / Noustun o
. néustu . taielikult
uldse eitea

Tapsustada, et avatud kategooria ja
erikategooria droonide kaitamine ei kuulu
lennuteenuste maéruse kohaldamisalasse.

Tépsustada, et sertifitseeritud kategooria
droonide kaitamine kuulub lennuteenuste

maaruse kohaldamisalasse.



Kehtestada leebemad loanéuded
(sertifitseeritud kategooria) droonide
vdikesemahuliseks kaitamiseks ja
vorreldavateks mehitatud lendudeks.

Palun p6hjendage oma vastuseid eespool esitatud kiisimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemérki

Kas tuleks kaaluda veel mingeid elemente? (vabatahtlik)
kuni 1000 tdhemaérki

8. probleem. ELi-siseste rendilepingute ohutusalase eelneva
heakskiitmise noue ei ole enam vajalik, sest koigi ELi dhusdidukite
kéitajate suhtes kohaldatakse samu ohutuseeskirju

Alates muudetud maaruse (EL) 2018/1139 j6ustumisest ei ole 6husbdidukite ELi-siseseks rentimiseks
ohutusalane eelnev heakskiitmine enam vajalik, kuna kdigi ELi 6husdidukite ja nende kaitajate suhtes
kohaldatakse samu ohutuseeskirju. Komisjoni maédruse (EL) 965/2012 teatavad séatted, millega ndutakse ELi-
sisese rentimise eelnevat heakskiitu, tuleks kehtetuks tunnistada. Seet6ttu on lennuteenuste maaruse néuded
aegunud, kuna nende nduete kohaselt tuleb ELi-sisesed rendilepingud kooskdlas kohaldatavate
ohutuseeskirjadega eelnevalt heaks kiita. Aegunud nduete kaotamine aitab kaasa digusnormide
lintsustamisele ja vdhendab lennuettevétjate tarbetut halduskoormust.

Palun méarkige, mil maaral nbustute probleemipustitusega.

Ei . Arvamus ~
B Ei B Noustun
ndustu _ puudub / Noustun o
. néustu , taielikult
uldse eitea
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8. probleem. ELi-siseste rendilepingute
ohutusalase eelneva heakskiitmise néue ei ole
enam vajalik, sest kdigi ELi dhusdidukite
kaitajate suhtes kohaldatakse samu
ohutuseeskirju

Palun markige, kui tsiseks peate probleemi (1 = ei ole tdsine; 5 = vaga tdsine).

1 (ei 5 Ei
ole 2 3 4 (vaga oska
tosine) tosine) Gelda

8. probleem. ELi-siseste rendilepingute ohutusalase
eelneva heakskiitmise néue ei ole enam vajalik, sest
koigi ELi 6husdidukite kaitajate suhtes kohaldatakse

samu ohutuseeskirju

Palun pdhjendage oma vastuseid eespool esitatud kusimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemdarki

Jargmises tabelis on esitatud mitu véimalikku meedet selle probleemikogumi lahendamiseks.

Allpool kirjeldatud poliitikameetmed ei piira kasutatava vahendi kohaldamist ning vdivad hélmata nii
lennuteenuste maaruse muudatusi, pehme diguse meetmeid (sealhulgas suuniseid) kui ka paremat téitmise
tagamist. Probleemide keerukust ja mitmetahulisust arvestades ei ole need Idhenemisviisid tingimata Uksteist
vélistavad.

Palun méarkige, mil maaral ndustute valjapakutud poliitikameetmetega.

Ei ) Arvamus _
B Ei i B Noustun
ndustu B puudub / ei Noustun o
. néustu taielikult
tldse tea

Kaotada ELi-siseste rendilepingute

ohutusalase eelneva heakskiitmise ndue.

Palun péhjendage oma vastuseid eespool esitatud kisimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemdarki
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Kas tuleks kaaluda veel mingeid elemente? (vabatahtlik)
kuni 1000 tdhemérki

9. probleem. Rentimisel kohaldatavad nouded vahendavad
lennuettevotjate finants- ja tegevuspaindlikkust

Rendilepinguid on kahte liiki: kuivrent (6huséiduki rentimine), mida kasutatakse peamiselt sGidukipargi
taiendamise lUhiajaliste kulude vdhendamiseks, ning margrent (6huséiduki ja meeskonna rentimine), mida

kasutatakse peamiselt ajutise, prognoosimatu voi ootamatu ndudluse rahuldamiseks.

Hindamisel leiti, et lennuettevotjad ei suuda alati kohandada oma séidukiparki, et reageerida reisijate
noudluse ootamatutele muutustele. See on osaliselt tingitud asjaolust, et lennuteenuste méaarus sisaldab
rangeid tingimusi ELi-véliste 6husoéidukite ja meeskondade méargrendi kasutamiseks. ELi-véliste 6husdidukite
ja meeskondade margrenti vdib kasutada Uksnes piiratud kestusega erandlike vajaduste voi lUhiajalise voi
ootamatu ndudluse korral, mida ei ole véimalik ELi turul rahuldada. Maarus (EL) 965/2012 sisaldab sarnaseid
rangeid majanduslikke tingimusi ka véljaspool ELi registreeritud 6husdidukite kuivrendi kohta: sellist kuivrenti
voib kasutada ainult piiratud aja jooksul ja juhul, kui ndudlust ei ole véimalik ELi turul rahuldada.

Véljaspool ELi registreeritud 6husdidukite ja meeskondade Ule teevad jérelevalvet ELi-valised reguleerivad
asutused, kes tagavad nende tegevuse ohutuse. ELi lennuettevdtja poolt ELi-vélise 6husdiduki rentimine peab
saama asjaomase ELi reguleeriva asutuse eelneva ohutusalase heakskiidu. Kui ELi omadega samavaarseid
ohutus- ja sotsiaalseid standardeid on vdimalik tagada muude vahenditega, ei pruugi sellised piirangud enam

asjakohased olla.

Teine aspekt on see, et lennuteenuste maaruses ei ole tépselt satestatud, milliste tdendite abil tuleb tdendada,
et eespool kirjeldatud tingimused ELi-valiste 6husdidukite rentimiseks on tdidetud. See ebaselgus vaib viia ka
selleni, et eri liikmesriikides kasutatakse erinevaid lahenemisviise, mis kahjustab Uhtse turu terviklikkust.

Kuna ranged ja ebaselged tingimused voivad heidutada lennuettevdtjaid isegi taotlemast ELi-vélise
6husdiduki ja/vdi meeskonna rentimise heakskiitmist, on mahasurutud ndudlust ja seega probleemi ulatust

keeruline moota.
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Palun markige, mil maaral nbustute probleemipustitustega.

Ei Ei Arvamus
|
néustu _ puudub / Noustun
. noustu .
uldse eitea

9. probleem. Lennuettevétjad ei suuda
6husdidukite nappuse korral néudlusele
taielikult vastata

See on tingitud jargmisest:

9a. On ebaselge, milliseid téendeid peavad
lennuettevotjad rendilepingu s6imimise
tingimuste taitmiseks esitama

9b. Lennuteenuste turu eeskirjad sisaldavad
koormavaid piiranguid, mis ei véimalda
lennuettevotjatel vajaduse korral séimida
rendilepinguid

Noustun

taielikult

Palun mérkige, kui tdsiseks peate probleemi ja selle allprobleeme (1 = ei ole tdsine;

5 = vaga tbsine).

1 (ei 5
ole 2 3 4 (vaga
tdsine) tdsine)

9. probleem. Lennuettevétjad ei suuda husoéidukite
nappuse korral ndudlusele taielikult vastata

See on tingitud jargmisest:

9a. On ebaselge, milliseid téendeid peavad
lennuettev6tjad rendilepingu séimimise tingimuste

taitmiseks esitama

9b. Lennuteenuste turu eeskirjad sisaldavad
koormavaid piiranguid, mis ei vdimalda

lennuettevotjatel vajaduse korral sdlmida rendilepinguid

Palun pdhjendage oma vastuseid eespool esitatud kusimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemdarki

Ei
oska
Oelda
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Jargmises tabelis on esitatud mitu véimalikku meedet selle probleemikogumi lahendamiseks.

Allpool kirjeldatud poliitikameetmed ei piira kasutatava vahendi kohaldamist ning véivad hélmata nii
lennuteenuste maaruse muudatusi, pehme diguse meetmeid (sealhulgas suuniseid) kui ka paremat taitmise
tagamist. Probleemide keerukust ja mitmetahulisust arvestades ei ole need Idhenemisviisid tingimata Uksteist

vélistavad.

Palun markige, mil maaral ndustute valjapakutud poliitikameetmetega.

Ei . Arvamus _
B Ei B Noustun
noustu _ puudub / Noustun o
. néustu . taielikult
uldse eitea

Tépsustada ndudeid/téendeid, mis tuleb téita
/esitada ELi-vélistelt lennuettevotjatelt

rentimisele eelneva heakskiidu saamiseks.

Liberaliseerida ELi-valistelt lennuettevétjatelt
6husdidukite rentimine (kehtestades
kaitsemeetmed, millega tagatakse, et ELi-
vélise meeskonna suhtes kohaldatakse ELi

t66bigusnorme).

Palun pdhjendage oma vastuseid eespool esitatud kiisimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemérki

Kas tuleks kaaluda veel mingeid elemente? (vabatahtlik)
kuni 1000 tdhemérki
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10. probleem. Ametiasutused el suuda avaliku teenindamise
kohustuste kehtestamisel piisavalt arvesse votta pohjendatud
keskkonnakaalutlusi

Praegu on lennuteenuste maaruse satted ebaselged selles osas, mil maaral ja millistel tingimustel véivad
ametiasutused avaliku teenindamise kohustuste kehtestamisel ja avaliku teenindamise kohustuste taitmiseks
hangete korraldamisel kohaldada konkreetseid keskkonnatingimusi. Kuigi avaliku teenindamise kohustuse
puhul on véimalik nduda teatavat keskkonnatoime taset ja vétta pakkumuste hindamisel soodsalt arvesse
keskkonnatoime elemente, on kehtivate eeskirjade tdlgendus selline, et keskkonnatoime ei saa olla
hankemenetluses pakkumuse esitamisel vélistav eeltingimus, kuna avaliku teenindamise kohustuste peamine
eesmark on tagada Uhendatus. Juurdepaas sellele turule on aga vaga oluline kestliku ja aruka liikuvuse
strateegia eesmérkide saavutamisel: nditeks on kavas muuta alla 500 km pikkused graafikujargsed Uhisreisid
ELis 2030. aastaks susinikuneutraalseks.

Palun markige, mil maaral nbustute probleemipustitusega.

Ei . Arvamus ~
B Ei B Noustun
ndustu _ puudub / Noustun o
. néustu . taielikult
uldse eitea

Probleem 10a. Ametiasutused ei suuda
avaliku teenindamise kohustuste
kehtestamisel piisavalt arvesse votta
pdhjendatud keskkonnakaalutlusi

Probleem 10b. Avaliku teenindamise
kohustusi kasitlevad lennuteenuste turu
eeskirjad on jaigad ja/v6i ebaselged selles,
kuidas ametiasutused vdivad votta arvesse

keskkonnakriteeriume

Palun markige, kui tésiseks peate probleemi ja selle allprobleeme (1 = ei ole t6sine;
5 = vaga tésine).

1 (ei 5 Ei
ole 2 3 4 (vdga oska
tésine) tosine) Oelda

Probleem 10a. Ametiasutused ei suuda avaliku
teenindamise kohustuste kehtestamisel piisavalt
arvesse votta pdhjendatud keskkonnakaalutlusi

Probleem 10b. Avaliku teenindamise kohustusi
kasitlevad lennuteenuste turu eeskirjad on jaigad ja/voi
ebaselged selles, kuidas ametiasutused voivad votta

arvesse keskkonnakriteeriume
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Palun pdhjendage oma vastuseid eespool esitatud kiusimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdheméarki

Jargmises tabelis on esitatud mitu voimalikku meedet selle probleemikogumi lahendamiseks.

Allpool kirjeldatud poliitikameetmed ei piira kasutatava vahendi kohaldamist ning véivad hélmata nii
lennuteenuste maaruse muudatusi, pehme diguse meetmeid (sealhulgas suuniseid) kui ka paremat taitmise
tagamist. Probleemide keerukust ja mitmetahulisust arvestades ei ole need Idhenemisviisid tingimata Uksteist
vélistavad.

Palun markige, mil maaral ndustute véljapakutud poliitikameetmetega.

Ei . Arvamus ~
_ Ei B Noustun
néustu _ puudub / Noustun o
. néustu . taielikult
uldse eitea

Tapsustada, et avaliku teenindamise
kohustuse taitmiseks esitatud pakkumuste
hindamisel voib arvesse votta
keskkonnakaalutlusi (nt keskkonnatoimele
antavate lisapunktide n&ol).

Pikendada avaliku teenindamise kohustuse
lepingute maksimaalset kestust Ule praeguse
4-5 aasta, et hdlbustada avaliku teenindamise
kohustust taitvate ettevotjate investeeringuid

soidukipargi uuendamisse.

Palun p6hjendage oma vastuseid eespool esitatud kisimustele (vabatahtlik).
kuni 1000 tdhemaérki

Kas tuleks kaaluda veel mingeid elemente? (vabatahtlik)
kuni 1000 tdhemérki
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Loppmarkused

Kui soovite midagi lisada voi kdesolevat kiisimustikku kommenteerida, saate seda

teha siin.
kuni 1000 tdhemdrki

Soovi korral saate siia Ules laadida llihikese dokumendi, nt lisamaterjalid oma vastuste voi seisukoha

toetamiseks. Faili suurim voimalik maht on 1 MB.

Juhime tdhelepanu sellele, et iileslaaditud dokument avaldatakse koos Teie vastustega, mis on selle avaliku
konsultatsiooni jaoks peamine sisend. Dokument on valikuline lisand, mis annab taustteavet Teie seisukoha

paremaks moistmiseks.

Faili(de) Uleslaadimiseks kldpsake nupul.

Lubatud on Uksnes pdf,txt,doc,docx,odt,rtf ttlpi failid

Contact

MOVE-AIR-SERVICES-REGULATION@ec.europa.eu
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